Trophée Suisse des Véhicules

Hisforigues
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L'épreuve phare de La Meute en
était, cette année a sa treizieme
édition et, était assez particuliére,
car apres le gros déficit financier
de l'an passé, il a fallu réduire
considérablement les depenses
afin de voir les chiffres repasser
dans le noir. L’équipe d’organisa-
tion s’étant aussi trouveée conside-
rablement allégée, les choses se
sont presque passées naturelle-
ment, maisilestévidentqu’ilyaeu
des lacunes, par exemple dans la
promotion, surtout auprés des pi-
lotes. Un grand merci a William
Hofer qui ne s’est pas separé de

son sourire malgré tous les ava-
tars survenus avant la date fatidi-
que, a Christine pour l'aide effi-
cace au secrétariat et a Pierre
Monnay qui nous a amené de nou-
velles idées dans la recherche de
sponsors et qui s’est charge d'or-
ganiser la couverture presse avec
son ami Jean-Jacques Rosselet
du journal Le Sport. Merci aussi a
Franco Wipf qui nous maintient sa
confiance.

Sur place, I'équipe habituelle était
presque au complet, et ceuvrait
avec entrain. Sur la piste, la jour-
née du samedi, ensoleillée jus-



qu’'a quatre heures s’est trés bien
déroulée avec les traditionnelles
épreuves de club etles courses de
motos plutét bien fournies, méme
si la participation était en légére
baisse par rapport a I'an passé.
Onze pilotes s'alignaient dans la
course de club La Meute, naturel-
lement enlevée par notre rapide
trésorier au volant de sa Reynard
de formule 3, devant Louis
Maulini(BMW) et Laurent Monney
sur Van Diemen.

Dimanche, le temps retrouvait la
norme, c'est a dire un ciel gris.
Heureusement, il y avait des side-
cars et des motos, car avec seule-
ment 25 engagés et 18 partants, le
Trophée Suisse, qui est la raison
d’'étre de notre manifestation fai-
sait pietre figure. Deux Meutards

seulement étaient au départ, Oli-
vier Ducret avec sa Merlyn qui
glissait beaucoup terminait
deuxiéme de classe et Pierre
Monnay, qui avait aussi des en-
nuis de tenue de route sur le
mouillé avec sa BORA, finissait
troisiéme. A noter pour la petite
histoire que c'est une barquette
GRIFFON de 1972 construite par
Jean-Louis Burgnard et pilotée par
Urs Hauenstein qui réalisait le
meilleur temps de la journée.

En résumé, tout s'est tres bien
passé, mais ou donc étaient les
concurrents licenciés? Il est évi-
dent gu'il faut se poser sérieuse-
ment la question quant au futur de
cette épreuve. Tout aumoins dans
sa forme actuelle, qui n'est plus
viable.




